Sechs Zylinde

machen iiberlegen

Den anspruchsvollen Autofahrern iibergibt Daimler-Benz mit dem Mercedes-Benz Typ 219 cinen neuen

Wagen, dessen charakreristisches Merkmal sein leistungsstarker Sechszylindermotor ist. Im Typ 219 vereint

sich die harmonische Form und der sinnvoll schone Fluf seiner Linien mit der dynamischen Energie des

Motors zu einem Automobil von auferordentlichem Format. Hinzu kommt der Raum- und Fahrkomfort

dieses neuen Mercedes-Benz, der die Vorziige eines groflen und starken Tourenwagens mit Wirtschaftlichkeir

und l-I'“':”}‘ﬁ'“”i-\'h'.f'ﬂ'i'[ verbinder. Ob im dichten Stadtverkehr oder auf weiten Reisen, immer zeichnet er sich

durch seine hervorragenden Fahreigenschaften aus, die in einer Reihe besonderer technischer Konstruktionen

und in dem hochelastischen Motor begriindet sind. Der im Typ 220 so bewihrte 85-PS-Sechszylindermotor hile

dank sciner hohen Leistungsabgabe in jedem Drehzahlbereich stets geniigend Reserven bereit, die den Wagen
selbst bei hoher Geschwindigkeit ohne zusirzliche Beanspruchung reaktionsschnell meistern lassen. Diese Reserven

aber bedeuten vermehrte Sicherheit. Die bis in alle Einzelheiten wertbestind

» Soliditic des 219 garantiert

allen Insassen freie und frohe Fahrt i

behaglicher Geborgenheir. So erfiillt diese Mercedes-Benz-Schopfung durch

ihre Vorziige in Technik und Komfort jede Forderung, die man nur an einen Wagen von seinem Rang stellen kann,

sprochen ziigiges Fal

r-Kurzhubmot

dem zwangs

Beschleuni




Zu den Vorziigen und Bequemlichkeiten, die Thnen Mercedes-Benz-
Wagen dieser Klasse schon immer boten, kommen bei dem Typ 219
cinige Neuerungen und Verbesserungen hinzu, die fiir Sie noch
groflere Sicherheit und noch mehr Fahrkomfort bedeuten. Im
Innenraum, der mit sciner gediegen-freundlichen Atmosphire zu
entspannter Fahrt cinlidt, finden auf den breiten, weich gepol-
sterten Sitzen fiinf bis sechs Personen ausreichend Plarz. State der
vorderen Einzelsitze kann auch eine durchgehende Sitzbank ge-
withlt werden. Die Polsterbeziige wie die neuartigen zweifarbigen
Tirbelige sind in sorgfiltigen Tonabstufungen der Farblackierung
des Wagens harmonisch angeglichen. Geriumig wie das Wagen-
innere ist auch der Kofferraum. Auch sehr umfangreiches Gepick
fiir grofle Fahre findet reichlich Plarz.

Fahrer und Fahrgiste genicfen auerordentlich gute Sicht nach
allen Seiten, Die zwedkvoll und ansprechend gestalteren Arma-
turen sind mit einem Blick zu kontrollieren, und alle Bedienungs-
hebel befinden sich in handlicher Reichweite von Threm Sitz. Die
Heizungs- und Beliiftungsanlage, von Fahrer und Beifahrer ge-
trennt zu bedienen, hilt die angenchmste Temperatur im Wagen
konstant, wihrend Drehfenster in den beiden vorderen Seiten-
scheiben fiir zugfreie Entliiftung des Wageninnern sorgen. Ein
serienmifiges Entfroster- und Heizgeblise vervollkommnet die
Anlage. Neuartig sind die besonders praktischen Innentiirdriicker.

PAIMLER-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT STUTTGART-UNTERT

Auch an anderen technischen Derails zeige sich, dafl Mercedes-
Benz-Konstrukteure stets bemiiht sind, durch Weiterentwicklung
der vielen guten Eigenschaften ein noch wertvolleres und be-
quemeres Automobil zu bieten. So wurde der 219 mit einem
Oktanzahl-Kompensator ausgestattet, der eine noch gleichmifi-
gere und wirtschaftlichere Kraftstoff verbrennung erreicht. Das
kombinierte Federungssystem erzielt ein Optimum an ausgleichen-
der und beruhigender Wirkung auch bei schlechtesten Strafien-
verhiltnissen. Ein Lenkungsstofdimpfer verhindert das Uber-
tragen der Fahrbahnstofle auf die Lenkung. Auflerdem werden
serienmiflig eingebaut: Vier Parkleuchten, Sicherheitsschlosser,
Lichthupe, Frontscheibe aus Sicherheits-Verbundglas.

Das Unterpfand der Sicherheit ist die Rahmenboden-Anlage: ein
stabiler, geschlossener, versteifter Unterbau, der auferordentlich

verwindungsfest ist und mit der Karosserie zu einem einheitlichen Ganzen
verbunden, einem ringsum schiitzenden Panzer gleicht. Fiir ausgezeichnete
Federung und ruhige, einwandfreie Straflenlage sorgen die Eingelenk-
Pendelachse hinten und Einzelradaufhingung vorn. Die Mercedes-Benz-
Eingelenk-Pendelachse gibt dem Wagen unerschiitterliche Spursicherheit
und Straflenhaftung. Diesem Ziel dient, neben anderem, auch der Fahr-
schemel. An drei gummigepolsterten Auflagepunkren ist er in der Boden-
anlage aufgehingt. Der Erfolg zeigt sichin den hervorragenden Lenkungs-
cigenschaften und in Vorteilen der Wartung. Um die Kraft und Schnelligkeit
des 219 seinem Fahrer sicher in die Hand zu geben, wurde dieser Wagen
mit grofflichigen Turbobremsen ausgestatter, die sofort sanft, aber wirk-
sam zupacken.

Ihr guter Stern auf allen Straflen

TECHNISCHE DATEN

Motor
Zahl der Zylinder . . . . . .. L. [
BohrungHub . . « . . .. 000 §0/72,8 mm
Gesamthubraum effekeiv . . . . . . . . . 2195 cem
Motorleistung: DIN® . . . . . . . .. 85 PS/4800 U/min.
SAE® . . ... . (92gr. HP/4800 U/min.)
Drehzahl bei 100 kmfsed. . . . . . . . . 3580 U/min
Hochstdrehzah! . . . . . . oo 0. 6000 U/min.
VerdithtolE 55 o o v 6e ieria were 7.6:1
VEIBaser . « + 4 o s « o 4 +« + + « Solex-Doppelfallstrom
Inhalt der Kihlanlage mit Heizung . . . ca. 11,3 Ler.
Olfdllung des Kurbelgehiuses niac./min. . 6/3,5 Lrr.
Olkihlung eonon s s oa s s s o Ol-Wasser- Wirmetauscher
Fahrwerte
Hoéchsigeschwindigkeir . . . im 1. Gang 40 km/sed.
im 2, Gang 69 km/std.
im 3. Gang 110 km/std.
im 4. Gang ca. 148 km/std.
Sreigfahigkeit v+ s+ » o+ im 1, Gang 52 %
im 2. Gang 30 Y%
im 3. Gang 18 %,
im 4. Gang 10,5%
Kraftstofl
Kraftstoffinormverbrauch** . . . . . . . 9,8 Ltr./100 km

Oktanzahl des Kraftstoffes: Tankstellen-Super- bzw. Benzin-
Benzol-Kraftstoff mit mind. 86 Oktan nach Research-
Methode (ROZ)

TanKInbale ' . o essin e e r R 56 Lrr
davon Reserve . ca. 5,5 Ltr. Anzeige durch Warnlampe
Motordlverbrauch . . . . . . . . . . . + 0,15 Ler./100 km
Fahrgestell
Wechselgetriebe . . . . . DB-Vierganggetricbe zwangsvoll-
synchronisiert, Lenkradschaltung
ReifengréBe . . . . . « ¢ ¢ o o & . 6,40-13
Batteril o s o v e s e alke eoRllgiay Sy 12 V, 56 Ah

Bremsanlage: Oldrudkbremse mit Turbokiihlung, Bremsbadken
mit automatischer Nachstellung

Lenkung . . . DB-Kugelumlauf mit automat. Nachstellung
und Lenkungs-StoBdimpfer

Hinterachse . . . . . Eingelenk-Pendelach:e mirt rietgel.
Drehpunkt, Hypoidverzahnung

Federn vorn . . . . . Schraubenfedern mit Gummizusarz-

federn und Drehstabstabilisator
hinten . . Schraubenfedern mit Gummizusatzfedern

Mafie/sewichte

Groflee Linge + v » =+ = & : LR 4650 mm
Griflte Breite , ¢ o o os s eis o as 5. = 1740 mm
Grifite Hohe unbelaster . . . . . . . .. ca. 1560 mm
Radstand . . . . . . pE I e 2750 mm
Bodenfreiheit . « o o s ¢ 5s v ale 5 s ca. 205 mm
Wendekreis-Durchmesser . . . . . . . . . 2. 1lm
Fahrzeuggewicht fahrfertig . . . . . . . . 1260 kg
Zulissiges Gesamigewicht . . 1710 kg

* Die angegebene Leistung in PS ist nach Abzug aller
Nebenleistungen an der Kupplung fiir den Antrieb des

Wagens effektiv verfigbar. Bei ‘r:r Leistungrangabe in

gross-horsepowers sind die Leistungen der zum Motor-

betrieb nicht erforderlichen Nebenaggregate unberiick

sichtigt.

Ermirtelt bei ¥s der Hochstgesdhwindigkeic

(max. 80 km/std.) unter Zuschlag von 10%.

Lt. VDA-Revers technische Angaben entsprechend DIN 70020
und DIN 70030.

Anderungen in Konstruktion und Ausstattung vorbehalten,
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